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A
OBJLT DU MANUEL

Le présent manuel a pour objet de
définir les prescriptions & observer par
les agents de conduite en cas d'avarie.

PRESCRIPTIONS GENERALES

1) Lorsqu'une avarie se manifeste,il est
rrescrit avant de procéder & des opé-
rations de dépannage:

a) De renouveler au moins une fois la
lmanoeuvre.

b) &n cas de déclenchement d'un relais

de sécurité,de le remettre en servi-

ce s'il comporte un bouton de réar-

mement .

2) En cas d'avarie le conducteur fait une
des constatations générales gm@iguées
age B ; ces constatations reportent
g un dépliant ou & une page indiquant
la nature et la succession des opéra-
tions de sondage 2 entreprendre.
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Si le moteur ne peut &tre lancé voir _
lors d'une mise cn route dépliant n°{
SR
51 la pression d'air :D voir
ne monte pas l dépliant n°2
S'il y a impossibilité yvoir
ou manque de tractiog dépliant n°3

39i la lampe LT s'allume
et que le moteur s'arréte |:>voir pwge C

Si la lampe LT s'allume sans _
provoquer 1'arrét du moteur :>W11‘ page 24

3) POUTES 188 PRESCRIPTIONS D'UN DEPLIANT OU D'UNE
PAGE DYORIENTATION DOIVENT ETRE STRICTENENT
RESPECTEES SANS AUCUNE OiISSION OU INTERVERSION

En cas d'erreur ou de doute,rescommencer
le sondage 4 partir du début.

[Hota/ En cas de couplage effectusr les son-
dages sur l'engin en pannse.
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LA LAMPE LTH S*ALLUME
LE MOTEUR S*®ARRETE

OBSERVER LES LANPES DE DEFAUTS
AU TABLSAU DE CONTROLE ( poste moteur )

Si aucune lampe n'est allmnée:>voir dépliant n®}
3i 1a lampe CONV est allumée :>?oir page 25
Si la lampe HE est allumée :>wir page 26
5i la lanpe DG est allumde :Dvoir pags 27

5i la lampe TB est allumbe :Dvoir page 28




~ LLLANCEMENT DIESEL == """

I FERMER HBA-ZLC-ZLM ET OBSERVER LES LAMPES CABINE ET MCTEUR I

—— Si les lampes NE S°ALLUMENT PAS ——=>  Voir page 1
musm i les lampes s allument —-’ Continuer comme suit...
OBSERVER LA LAMPE TEMOIN MOTEUR j

— Si Ia lampe témoin moteur N’EST PAS ALLUMEE —="> \Vair page 2

memm Si la lampe témoin moteur est allumée sl Continuer comme suit...

S’ASSURER QUE ZESD EST SUR * NORMAL ™
METTRE ZJ SUR UN SENS DE MARCHE
APPUYER SUR BPL EN ECOUTANT L°ALLUMAGE DU MOTEUR

—— Si le motesr NE S°ALLUME PAS —=>  \Voir page 3

mmmm Oi le moteur sallume * Continuer comme suit...

I OBSERVER LA LAMPE TEMOIN MOTEUR I

—— Si la lampe témoin moteur NE S'ETEINT PAS :> Voir page 13

mesm Oi la lampe temoin moteur s eteint —’ Continuer comme suit...

l
l LACHER BPL ET OBSERVER A NOUVEAU LA LAMPE TEMOIN MOTEURI

—— Si la lampe temoin moteur NE RESTE PAS ETEINTE:{> Voir page 17
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Manue! de depnniniye TEE

'2.MANQUE DE PRESSION DAR AU RP-

METTRE LE ROBINET DE MECAWICEN A LA POSITION * NEUTRE” ET |

OBSERVER LE MANOMETRE DU RP

— Si la pression monte === Vi pege 18
=mm Si la pression ne monte pas Continuer comme suit...

FERMER LES ROBINETS DE DEMIACCOUPLEMENTS CP ENTRE MOTRICE
ET REMORQUE ET OBSERVER LE MANOMETRE DU RP

c— Si la pression ne monte pas > Voir page 20

Si la pression monte .
=  (L"enomalie intéresse la remorque) J,> Voir page 22
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3_TRACTION e

ST S U

}

A_COTE MOTRICE

I OBSERVER LA LAMPE TEMOIN DE SENS DE MARCHE I

——Si la lampe témoin N'EST PAS ALLUMEE ——>  \Voir page 31
s Si la lampe témoin est allumee q&mtinuer comme suit..

DEPLACER MPA VERS L'AVANT
OBSERVER LA MISE EN MARCHE DE LA RAME

— ——3Si la rame NE DEMARRE PAS :I\> Voir page 34

mmmm O 3 rame demarre _> Continuer comme suit...

OBSERVER LA LAMPE TEMON MOTEUR

— Si la lampe témoin moteur S’ALLUME ~ Voir page 4]
P e e MOTEUR  SARRETE ———V i

mmmm Si |2 lampe témoin moteur reste eteinte —* Continuer comme suit ...

OBSERVER LE TACHYMETRE

= —==Sile tachymetre NE DEPASSE PAS 550teurs f_‘yv:ri—r’ﬁe‘g_e""li‘?
mmm Si le tachymétre monte 3 1500 tours —> Continuer comme suit...

| OBSERVER LA MISE EN VITESSE LE LA RAME

— Si la rame NE DEPASSE PAS 40 ou 65 kmh:{> Voir page 43

B_COTE REMORQUE

= Sils lampe timoin N'EST PAS ALLUMEE =~ ——=> \Voir page 44
emm S| |a lampe Lémoin est allumée —+ Continuer comme suit...

DEPLACER MPA VERS L'AVANT
OBSERVER LA MISE EN MARCHE DE LA RAME

— St la rame NE DEMARRE PAS :> Voir page 45

wemn Si la rame déemarre _> Continuer comme suit...
OBSERVER LA LAMPE TEMON MOTER

Si la lampe témoin moteur S’ALLUME :
= et que le MOTEUR S’ARRETE > Vair page 41

mmm Si la lampe témoin moteur reste éteinte —* Continuer comme suit..

OBSERVER LE TACHYMETRE | | '

c— Si le tachymétre NE DEPASSE PAS 550 tours ::> Voir page 46
wsm Si le tachymétre monte 3 1500 tours —-’ Continuer comme suit...

~ OBSERVER LA MISE EN VITESSE DE LA RAME

—— Si la rame NE DEPASSE PAS 40 ou 85 kmh:{> Voir page 43

. . i ;
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LES LAMPES CABINE ET LMOTEUR
NE S'ALLUMENT PAS

Vérifier la bonne position de HEA
Yérifier CCG

HBA
(Do °

CCG

CCLC CCLM

ZLM
ZLC -
| Ny ZLM
LC. LM LM
\E:BA

IF=- <A

——— — Smemn  deessmes st s SmSS woesm s
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LA LAMPE TEIKOIN MOTEUR

N'EST PAS ALLUMEE

Mettre ZES sur essai et observer la

lampe témoin moteur.

Si la lampe
NE S'ALLUME PAS

e e T

Visiter le circuit
ci-dessous

['CCES

temoins

E? LTM

S1 la lampe
SYALLUME

- Em Em s em ws Eme own oo

Remettre ZES sur
" NORMAL "

Visiter le eircuit
ci-dessous :

cC
défauts

{3
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LE MOTEUR NE S'ALLUHE PAS

APPUYSR SUR BPL EN OBSURVANT
L'ENTRAINELENT DU LiOTEUR

Si le moteur n'est pas entrainé

[ > voir page 4

851 le moteur est entrainé trop lentement

C > voir page 6

Si le moteur est entrainé normalement

C J|> voir page /




LE MOTEUR N'EST PAS ENTRAINE

APPUYER A NOUVEAU SUR BPL EN ECOUTANT
LE BRUIT D':SNCLENCHEMENT DU DEKARREUR

Si le démarreur ne s'enclenche pas :

l > volr page S

Si le démarreur s'enclenche @

Procéder au lancement par dépannage
rapide comme prévu ci-dessous @

- Caler le CA.

- Coller manuellement CIMI et CDM2
puis immédiatement CDM3.

Apreés collage manuel des CDM,si le mo-
teur n'est pas entrainé :

-bllettre ZESD sur essai.

-Virer le moteur & la main.
Lancer le moteur par le bouton ESSAI.

Dés lancement memettre ZESD sur NORHAL.
"Déecaler le CA .

Si le CA ne reste pas excité :

= :> voir page 12
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LE DENARRZUR N& S'SNCLENCHE PAS

Visiter le CCL
o1 celui-ci est bon

Procéder au lancement par dépannage
rapide comme prévu page

Apres collage manuel des CDll,si le dé-
marreur n'enclenche toujours pas 3

Visiter les connexions sur le démar-
reur

Dés que possible,visiter le circuit ci-

INEA
ccL
BPA

BPL
1

l..
I ZESD sur normal

COM1 ? © 2 CoMz
5 <

GA




6

LE HKOTSUR EST ENTRAINE
TROP LENTEMENT

Décompresser plusieurs cylindres.

Relancer le moteur.

Annuler la décompression.
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L& MOTSUR EST ENTRAINE NORLALSKINT

MAIS NE S'ALLUKE PAS

Bffectuer les opérations ci-dessous :
- Caler le CA

- Contréler si le gasoil coule au dé-
bit visible

51 le gasoil coule: voir page 8
Si le gasoil ne coule pas 3
Verifier que le groupe ¢€lectro pompe
tourne

51 le groupe tourne: voir page 9

vl le groupe ne tourne pas :
Visiter le circuit ci-dessous :

<5| CA

I ZESD sur normal
CCPG
MPG

Lorsque le noteur tourne,décaler le CA

5i le CA ne reste pas excité:
- voir page12
S'il n'est pas possible de re-
médier 2 une anonalie sur la FG,assurer
1'glimentation & 1l'aide de la pompe &
main.
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LE LOTEUR NE S'ALLULE FAS

LE GASOIL COULE AU DEBIT VISIBLE

LAISSER LE CA CALE

LACHER AR
Si EAIl ne reste pas excité (position
haute ) :

Si

[ :> voir page 10

EANl reste excité :

continuer comme suit :

APPUYISR A NOUVEAU SUR BPL

£T OBSERVER SI Le MOTEUR S'ALLULE

oi

Si

Si

le moteur ne s'allume pas @

L ::> voir pagell

le moteur s'allume :

continuer comme suit

DECALsER LE CA

le CA ne reste pas excité :

= ::> voir pagel2
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LE GASOIL NE COULz PAS AU DsBIT

VISIBLE

Laisser le CA calé.

Visiter le circuit ci-dessous @

== = Reservoir

Robinet " Le Bozec”
Rechauffeur
Filtre

o Groupe electro-pompe

Controleur de debit

Débit
visible Wr,

Lorsque le moteur tourne décaler le CA

Si le CA ne reste pas excité

& :i:> voir page 12
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V.
L'EALl NE RESTE PAS EXCITE

VY ame

P

Visiter le circuit ci-dessous :
l P
ICA
T Ve

? ZESD sur norual

F
REAM
~
EAM =
8 ~
CCT
P o
Relancer le noteur.
N
Lorsgue le noteur tourne décaler le CA.
Si le CA ne reste pas excité : ™
[ > voir page 12 .
Ve ¥
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LE GaASOIL COULE AU DEBIT VISIBLE

LT LE IiCTEUR NE S'ALLUME PAS

Visiter le circuit ci-dessous :
Vis de purge # Robinet d”isolement

| i
Filtre PM. Entrainement

_-!-!_ “— Commande de

cremaillere

== <«—Entrainement

Clapet de décharge
Lorsque le moteur tourne décaler le CA

Si le CA ne reste pas excité

G > voir pege 12

@ Au cours de la purge ne pas
ésiter & laisser couler le gasoil.

Si le gasoil ne coule pas normalement,
suppriner les filtres (ne jamais les
crever ). ‘

Rincer les cuves.
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LZ CA Iid RESTE PAS EXCITE

Visiter le circuit ci-dessous :

O

| CA

o] ME
A
o]
CCCA
CA
QSE

ZESD sur normal

—| QHM3 %7 ZISHM
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LA LAMPE TEMOIN MOTEUR

NE S'ETEINT PAS

é -
Si le moteur

NE S'ARRETE PAS

G S s S s mm e e

L'anomalie provient
d'une température
excessive de l'eau
ou de 1lthuile.-

Contrdler la tempé-

rature aux thermo-
meétres EAU et HUILE

et voir paga14

B -

Si le moteur

S'ARRETE

Mettre le circuit
de prégraissage
sous pression.

Paire appuyer sur
BPL .

Observer les mano-
metres pression
d'huile et pres-
sion sau.

Si la pression’
d'huile n'atteint
pas I Kg/cm2

voir page 19

Si la pression
d'eau ne monte

pas 3 ;
volr page 16
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LA TEMPERATURE D'HUILE OU D'EAU

DEPASSE 90°

Dans ces 2 cas

Vérifier la position de la VETEM

SI ELLE N'EST PAS
EXCITEE

Visiter le circuit,
ci-dessous 3

§

| CA
I ZESD
sur normol
g CCCE
' TSEM
VETEM

v

SI ELLE EST
EXCITEE
Contrdler :
L'ouverture du ro-

binet d'isolement
de la vanne ther-

1 mostatique.

L'ouverture des
volets.

Vérifier 1'état
des courroies du
ventilateur.

Purger la pompe &
eau.

En cas de non fonctionnement
automatique de la wvanne thermostatique,
régler la température & l'aide de la
commande manuelle de 1la vanne, pour
maintenir une température de 70 & 75° .

Dés que possible,remédier & 1'anomalie.

27
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LA PRESSION D'EAU NE LIONTE PAS

Purger la pompe & eau.

Visiter le circuit de refroidissement
(fuites).
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LA LAKPE TELOIN LIOTEUR S'ALLULE

APRES AVOIR LACHE BPL

Attendre 15 secondes.

Relancer le moteur en observant que la
lampe témoin moteur s’éteint.

Si la lampe ne s'éteint pas:

Aller observer les lamnpes de contrdle
dans le poste moteur.

Si l'unc des lampes est allumée:

C——— > VOIR PAGE C

Si aucune lampe n'est allumée:

Effectuer les opérations ci-dessus:
- Caler le CA,
- Lever manuellement EAL .
- LAcher EAL .

S'il retombe,visiter le circuit ci-des-
sous &

ZESD sur normal

REAM

Relancer le moleur.
Lorsque le moteur tourne,décaler le CA
S'il ne reste pas excité :

\ :> voir page 12




18

LE ROBINST D FREIN EST SUR LA
POSITION " NEUTRE ™
LA PRISSION AU RP LIONTE

Laisser tourner le motsur.

Vérifier la fermeture :
a) des robinets I/2 accouplements
aux extrémités (motrice et re-
morque ).

b) des robinets de secours dans les
compartiments voyageurs et dans
tous les postes de conduite.

Vérifier les accouplements (flexibles,
rondelles )entre éléments motrice-re-
Lorque ou remorque-remnorque.

S'il a été constaté une fuite importante

il est inutile de poursuivre les vérifi-
cations.

Remédier & l'znomalie.

S'il nta pas été constaté d'anomalie

s > voir page 19




19 —tianuel de dépannage T.E.E.

AUCUNE ANOKALIE N'A LTE CONSTATEEAU

COURS DE LA VERIFICATION PRECEDENTE

Effectuer les opérations suivantes :

Attendre que la pression soit d'au
moins 5 Kg au RP .

Arréter le moteur.

Mettre le robinet de frein sur la
position " MARCHE ",

Rechercher les fuites sur les cir-
cuits ci-dessous de la CG .

LIOTRICE RELIORQUE

¥ 0 g
JMRR JMRR
@) Flexible Flexible

uy

VEFHM
JMRR JMRR _ﬁj’
é;I T ;1 d

(NOTE/Lorsqu'il est constaté une fuite

d'air au bogie(flexible,raccord,tuyau-

terie)et qu'il est inpossible d'inter-

venir,isoler le bogie et
RESPECTER LA LIMITE DE VITESSE PRESCRITE
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APRES ISOLENMENT DE LA RELORQUE

LA PRESSION AU RP NI i:ONTE PAS

Laisser robinet mc¢canicien sur "NIULRI"
Visiter les conduites (refoulenent,CP),
les appareils de production et de régu-
lation d'air et procéder aux isolements
des conduites dans l'ordre prescrit ci-

dessous

Filere
B Cimpeiiiiie
223 R;.fv"lgorrunt
= Deshuileur
Soupape de sureté
Clapet de retenue
Lo loa Purge RP

—J ISOLEMENTS
. Régulntzur air
S - CP entre caisse et bogie

r_oq_ Accéleration

| oa—~  VE soblieres
g~ VE temporature eau
— P Avertisseurs
——pg—  Essuie-glace

Apres ces opérations

1B.Le visiter

-Vi!;lttr entrainement
et raccords

7- Deceler les Puites

3 _VeriFier Fermgture

15-La visiter.

17_Etanchéit.é
2 Vérifier Fermeture

4.£FF¢ctutr Fermeture

5. —d°-
8. _d°-
g. sl
0. _a°-
11. - d°-
12. -d°-
15 =%

14.Véri fier Fermeture

{
X i_uuouﬂcmmts extrémes |- -d°-

voir page 21

Si au cours de la visite une
ulte importante est constatée,il est
inutile de poursuivre les vérificationse.

REMEDIER A L'ANOMALIE.
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APRES ISOLEMENT DES CONDUITZ

LA PRESSION AU RP KONTE

Attendre que la pression au RP soit
2 5 Kg .

Arré&ter le moteur.
Procéder 2 l'ouverture des robinets dé-

signés ci-dessous et visiter la conduite
intéressée apreés chaque ouverture.

— Avertisseurs Isolement CP .
(Entre caisse et 1€} QXi

o REPS ; s y

o VETEM JMRR
|_a—  VE sablieres
|_5a—  Acceleration RA
__oq—  VECP

- Regulation P —-o

compresseur

[TOTE7

Si la fuite intéres—; Si une fuite

se¢ une conduite com-| d'air est consta-
mandant un appareil | tée au bogie(rac-
dont la nécessité cord, tuyauterie)

n'est pos absolue et| et qu'il est im-

qu'il est impossible| possible d'y re-

d'y remédier : médier :
- ISOLER FERLIER
CETTE CONDUITE LE ROBINET CP .

RESPLCTZR LA LI~
LITE DE VITESSE
PRESCRITE .
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APRES ISOLEMENT DE LA RELORQUE
LA PRESSION AU RP KONTE

Veririer le fermeture du robinet I/2
accourlenent CP & 1l'extrémité.

S'il cst ferndé 3

- attendre que la ypression au RI soit

- Ouvrir les robinets I/2 azccouple-
ments entre motrice et remorque.

- Visiter la conduite et effectuer
les opérations ci-dessous:

Jsolements:
L oa—  Avertisseurs A fermer
L pa—  Cssuie-glace - d°-
L pa—  Servitudes - d°-
——a—  CP entre caisse ot bogie  -d°-

Aprés ces opérations

L :> veir page 23
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APRES ISOL:ZHZNT DES CONDUITES
DE LA REUORQUE
Li PRSSSION AU RP LIONTE

Procéder & l'ouverture des robinets dé-
signés ci-dessous et visiter la condui-
te intéressée apreés chaque ouverture.

54 Ié Avertisseurs
__M_JEssuie glace

Servitudes
al Détendeur
RS

VESA
Si la fuite intéres-
se une conduite com-
mandant un appareil
dont la nécessité
n'est pas absolue et
qu'il est impossible
d'y remédier :

ISOLsR
CETTE CONDUITE

M@'ﬂﬁé

Isolement CP
(Entre caisse et bog;c)
Flexible
JMRR
r—ﬁ
RA
CF

=

Si une fuite
d'air est consta-
tée au bogie(rac-
cord,tuyzauterie)
et qu'il est im-
possible d'y re-
médier :
FERIIER

LE ROBINET CP .
RESPECTER LA LI-
LIITE DE VITESSE
PRESCRITE .
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LA LALPE TELIOIN IIOTEUR S'ALLULE
LE L.OTEUR CONTINUE A TOURNER

RALZENER LMPA A ZERO

CONTROLER LA TEL'PERATURE D'ILAU

ET D'HUILE AUX THZRLOMETRES

Si la température d'eau ou la tempéra-
ture d'huile dépasse 90°

C > voir page 14
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LA TAKMPE CONV LST ALLULIEE

Si l'anomalie s'est produite

en cours de traction:>voir page 29

Si l'anomalie s'est produite apreés

avokr ramené MPA & O I:Dvoir page 30
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LA TALPE NE EST ALLUMEE

Attendre quelques instants et contrdler

le niveau d'eau
jauge.
Si 1lteau
NE COULE PAS

au robinet

et e TUE TS —

Contrdler la fer-
neture des vannes
de vidange.

Visiter le cir-
cuit de refroi-~
dissement (fuites).
Compléter le plein
de la nourrice mo-
teur.

Réarmer le QNE

Relancer le moteur

21

aide du robinet de

Si lteau
COULE

au robinet

Réarmer le QNE.

Relancer le moteur.

Si 1l'anomzlie se
manifeste & nou-
veau :

Observer la posi-
tion des contacts
du " Watson "

Les basculer plu-
sisurs fois.
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LA LAMPE DG EST ALLULEE

- Réarmer le QDG

-~ Ralancer le moteur
Si la lampe s'allume & nouveau et que

le moteur s'arréte:

- Caler le CA
~ Observer si le
débit visibls.

51 le gasoil
COULE
Observer la posi-
tion des contacts
du mano-contact de
pression gasoil

Les basculer plu-
sieurs fois.

gasoll coule au

Si le gasoil
NE COULE PAS

- e e mm mm e ow e ae @

Vérifier que le
groupe électro-
pompe tourne-

o1 le groupe
TOURNE voir-pageg

Si le groupe
NE TOURNE PAS:

- Visiter le cir-
cuit ci-daessous:

'-"I CA

g ZESD
sur normal
CCPG -
MPG

Lorsque le moteur tourne:décaler le CA

S'il n'est

pas possible de re-

mgggor 4 une anomalie sur la PG,assurer
1'alimentation du cirecuit 4 1'aide de

la pompe & main.
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LA LAMPE TB EST ALLUMEE

Contr8ler le niveau d'huile de 1a

boite de vitesse.
Si le niveau est

INSUFFISANT

e om Em e mw e s mm m= =

Rechercher les
fuites.

Compléter 1le
plein.

S'il est
constaté une rupture

sur la conduite du
mano-contact du con-
vertisseur :

Obturer l'orifice
2 l'aide du bouchon
prévu & cet effet et
débrancher le fil
I36 sur le MNC.

Si le niveau est

- e mm = Emm me s W mw e

Caler le CA,

Attendre le refroie

dissement du con-
vertisseur.

Réarmer le QTB et
observer la lampe.

Si celle-ci
reste éteinte:

Décaler le CA et

Reprendre la mar-
che.

i

o~
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EN TRACTIONNART :
LE MOTEUR S'EST ARRETE
LA LAMPE QCONV EST ALLUMEE

- Ramener MPA 4 zéro.
~ Réarmer le QCONV et observer la
lampe.
Si la lampe reste éteinte :

~ Relancer le moteur.

- Faire un essai de traction .

Si le moteur s'arréte & nouveau @

- Effectuer les vérifications et
orérations prévues

[ ‘> vage 34
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APRES AVOIR RAMENE MPA A O
LE MOTEUR S'ARRETE

LA LAMPE QCONV EST ALLUMEE

-~ Serrer le frein.

~ Mettre MPA a l'avant de la butde
de ralenti.

Caler le CA.,
~ Réarmer le QCONV .
~ Relancer le moteur .

* = Décaler le CA .

ATTENTION 3 Au déblocage la rame dé-
marre.

Pendant les arréts laisser
le frein serré.

Si l'arrét doit se prolonger

au dela d'une minute,arréter le moteur.

Pour relancer le moteur pPro-
céder comme prévu ci-dessus.
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LA LAMPE TrEUOIN D SENS DE MARCHE

N'EST PAS ALLUMEE

HETTRE ZES SUR "ESSAI"
OBSZRVER LA TAMPE TELOIN

Si elle ne s'allume pas:

[ : > voir page 32

Si elle g'allume:

continuer comme suit:

REMETTRE ZES SUR " NORLAL "
S'ASSURER QUE ZESD EST SUR " NORLAL "
FAIRE UN ESSAI DE TRACTION
OBSERVER LA LISE EN LARCHE DE LA RALE

Si la rame ne démarre pas :

C > voir page 99

Si la rame recule :
C 1> voir page 40

Si la rame démarre

- Assurer la traction sans lampe
témoin de sens de marche et si-
gnaler l'anonalie dés que pos-
sible.
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ZES ETANT SUR " ESSAI "

Observer les lampes

Si aucune lampe Si seule la lampe
de sens de marche

NE S'ALLUME : NE S'ALLUME PAS:

Visiter le CC ESSAI Vérifier 1'état
de la lampe

¢ “
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LA TANPE DE SENS DE LARCHE
NE S'ALLULEE PAS
LA RAIIE NE DELARRE PAS

- Vérifier la position de la prise
" Khcops "sur la boite de vitesse

Si la prise est en bonne position :
- Mettre le levier de commande de

secours d'inverseur sur le sens
de marche désiré.

MANOEUVRE A N'EFFECTUER QUE VENI-
CULE A L'ARRET.

- Faire un essai de traction.

Si la rame ne démarre pas:

C > voir page 34

Si la rame démarre et que la lampe ne
s'allume pas :

- Continuer lz traction sur marche
" SECOURS ®
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LA RAME NE DEUARRE PAS

VERITIER QUE ZESD EST SUR "NORMAL"
POUSSER LPA VERS L'AVANT
OBSERVER LE TACHYLETRE

Si le tachymétre reste & 550 tours:

[ > voir page 39

Si le tachymetre monte & I500 tours:
continuer comme suit:

RAMENER kiPA SUR LE TAQUET DE RALENTI
ATTENDRE I2 SECONDES

Si le moteur s'arréte:
I ™> voir page 36

5i le moteur ne s'arré@te pas:

continuer comme suit:

RAMENER MPA A ZERO

VERIFIER QUE LE LEVIZR DE COMMANDE
HANUELLE DES VITESSES EST SUR I ET LE
ROBINET DE LIARCHE SECOURS SUR"NORLAL™

5i le levier et le robinet ou 1l'un ou
l'autre de ceux-ci ne sont pas en bonne
position : les v mettre.

91 rien d'anormzl n'a été ddcelé

L]

[ > voir page 93
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LA RAUE NE DEIARRE PAS

LE TACHYLETRE RISTE A 550 TOURS

Ramener MPA 2 zéro.

Visiter le circuit ci-dessous :

J’ ZJ

II/MPA

II CA
TE
TH

{ ZESD sur normal
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LA RALE NE DIIIARRE PAS
LE TACHYLETRE A ATTEINT I500 t/mn
LE 1OTEUR S'EST ARRETE

- Laisser LIPA & 1l'avent du taquet.
- Caler le CA.

- Vérifier la position de EIA.

oi EilA est excité:

(L'anomclic intéressc le conver-
tisseur)

- Ranmener LEA A O.
- Rarmer le JCONV.
- Déczler le CA.

et voir page 37

Si ELA n'est pas excité:

— :> voir page 38
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LE CONVERTISSEUR N'ELBRAYE PAS

Contr8ler le niveau d'huile de la boite

de vitesse.

Si le niveau

N'EST PAS NORMAL

Rechercher les fui-
tes éventuelles.

Compléter le plein.

S'il est
constaté une ruptu-
re sur la conduite

du mano-contact du
convertisseur :

- Obturer l'ori-
fice & 1'aide du
bouchon prévu a cet
effet.

- Débrancher le
£11 I36.

91 le niveau

EST NORLAL

Serrer le frein.
Relancer le moteur.
Pousser NPA vers

1'AV pendant 5 &
6 secondes.

Ramener MPA 4 O.

llanoeuvrer 2Jd en
sens inverse.

Répéter 1l'opéra-
tion plusicurs
fois si nécessaire.
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LA RAME KE DEMARRE FAS

- Réarmer le QCONV .

= Viciter le circuit ci-dessous :

l REPS
T

MA

5'il n'est pes possible de remédier
l'anomalie :

- Serrer le frein .
- Caler ELA (& 1l'aide de la pince).

~ Kettre MPA & l'avant dc la butdée
de ralznti

- Relancer le noteur.
ATTENTION :Au déblocage,la reme démarre.

Pendant les arr8ts laisser
le frein serré.

@%7:81 l'arrét doit se prolonger
au dela d'une minute,ARRETER le moteur.
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LA RAME NE DEMARRE PAS

— Aviser l'agent d'accompagnement
d'dmmobiliser la rame en cas de
déplacement intempestif.

- S'assurer du déblocage des bo-
gies.

Si un ou plusieurs bogies sont bloquéssz

- Remédier & l'anomalie.
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LA RANE RECULE

- J'assurer gquse la commande de se-
cours de lt'inverssur est sur
" NORLAL v,
Si la commande est sur " NORLAL ":

- Arr8ter le moteur.

- lianoeuvrer ZJ et le remettre
dans le sens ddésiré.

-~ Relancer le moteur.
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LA RAME DEMARRE
ET LE MOTEUR S'ARRETE

- Réarmer le QCONV.

- Visiter les connexions de la
VERM.
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LA RAKE DEMARRE

LE TACHYMETRE RESTE A 550 t/mn

Contrdler

l'ouverture du robinet d'isole-
ment du détendeur d'accélération.

1'ouverture du robinet d'isole-
ment de lz VERM.

la fermeture des robinets 1/2 sc-
couplements de la conduite d'ac-
célération aux extrémités.

1'¢tanchéité de la conduite d'ac-
célération (flexibles,rondelles
d'accouplement,tuyauterie,accé-
lérateur de dépression).

o~
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LA RAME NE DEPASSE PAS 40
0U 65 Ki/h

L'automaticité de la bofte ne fonction-

ne pas 3

- Vérifier la position du levier
de marche secours.,

S'1l est sur'"secours"

S'il est sur "mormal

-Arr&ter le moteur

~-Arr&ter le moteur

~Remettre le levier
sur ".NORMAL "

-Ralentir & 30 km/h

-Relancer le moteur

-Mettre le levier
sur " SECQURS "
~Mettre le levier
de commande des
vitesses sur 1.
-Ralentir & 30km/h
~Relasncer le moteur

En marche secours appliquer les pres-
criptions dndiquées par le tableau

ci-dessous :

TESSE A NE
VITESSE | PASSAGE IANUEL gié Dg%Assgg
1 0 40
2 30 65
3 60 100
4 100 l 140

Si la conduite se fait depuis 1la
emorque, embrayer l'indicateur de vitesse
de la motrice;l'agent effectuant le pas-
Sage manuel se conforme & la vitesse de

l'indicateur.
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LA LANPE TEMOIN DE SENS DE MARCHE
N*'EST PAS ALLUKMEE

HMETTRE ZES REMORQUE SUR "ESSAI"
OBSERVER LA LAMPE TEMOIN

S1 la lampe ne s'allume pas:

r > voir page 32

S5i la lampe s'allume:

continuer comme suit :

REMETTRE ZES REMORQUE SUR "NORMAL"
FAIRE UN ESSAI DE TRACTION

OBSERVER LA MISE EN HARCHE DE LA RAUME

Si la rame démarre:

- Assurer la traction sans lampe
témoin de sens de marche et si-
gnaler l'anomalie deés que possible

Si la rame recule:
E > voir page 40

Si la rame ne démarre pas:

- Vérifier le bon emboitage du cou-
pleur N° I .

-~ S'assurer que ZESD(motrice) est
sur * NO L ®

S'il n'est pas constaté d'anomalie:

C ;> voir page 33
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LA RAME NE DEMARRE PAS

POUSSER MPA VERS L'AVARNT
OBSERVER LE TACHYMETRE

Si le tachymdtre monte & I500 t/m :
( > voir page34

Si le tachymétre reste 2 550 t/mn :
- Ramener MPA & zéro.
.- Vérifier le bon emboitage du
coupleur N° I.

S'il n'est pas constaté d'anomalie @

' J'> voir page 39
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LA RALE DEMARRE

LE TACHYMETRE RESTE A 550 t/mn

Contr8ler :

L'ouverture du robinet d'isolement
du détendeur d'accélération.

L'ouverture du robiret d'isolement
des servitudes.

L'ouverture des robinets I/2 ac-
couplenents d*accélération entre
motrice et remorque.

La fermeture des robinets I/2 ae-
couplements conduite accélération
aux extrémités,

Ltouverture du robinet d'isolaemsnt
de la VERM (sur la motrice).

Liétanchéité de la conduite re-
morque et motrice (flexibles,ron-
delles,tuyauterie,accélérotevr da
dépression ).
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BPA
-BPL
BPLES
CA
CCCE
CCES
CCG
CCL
CCLC
CCLM
CCPG
CCT
CDEC
CDEF
CDM
CE
CEFP
CF
CG
CP
CcS
EAM
EMA
EAV
EAR
HBA
JMRR
LC
LM
LTB

Manuel de dépannage T.E.E.

LEGENDE

=Batterie

~-Bouton poussoir d'arrét

-Bouton poussoir de lancement

-Bouton poussoir de lancement d'essais
-Contacteur d'arrét

~Coupe-circuit circulation d'eau
—~Coupe-circuit essais témoins
-Coupe~circuit général

-Coupe-circuit lancement
~Coupe~circuit lampe cabine
~Coupe—circuit lampe moteur
~Coupe-circuit pompe a gas—oil
~Coupe-circuit traction

~Contacteur distribution eau chaude
~Contacteur distribution eau froide
~Contacteur démarrage moteur
-Contacteur d'éclairage

~Contacteur éclairage feux de position
—Cylindre de frein

_ =Uonduite générale

~Conduite principale

—Contacteur du starter (éclalrage)
~BElectro arrét moteur

-Electro de marche-arrdt boite de vit?
-Electro de marche avant z
-Electro de marche arriére
-Sectionneur de batterie
~Distributeur frein Jourdain-Monneret
~Lampes cabine (éclairage)

-Lampes moteur (éclairage)

-Lampe témoin température boite

LTCONV-Lampe témoin position du convertisseur

LTDG
L™
LTNE
MC

-Lampe témoin défaut pression de gas-011
~Lampe témoin moteur

~Lampe témoin de niveau d'eau

-Contrdle position du convertisseur

|

|
|

|

ME

MH
MPA
MPG
QCH
QCHVT
QCONV

QHM
QNE
QSE
QSCH
QTB
QVT
RA
REAM
REPS

Manuel de dépannage T.E.E.

LEGENDE (Suite)

~Détecteur de pression d'eau
-Détecteur de pression d'huile moteur
~Manipulateur d'accélération

~Moteur pompe & gas-o0il

-Relai de chauffage

~Relai de chauffage et ventilation

(M)
(M)
(P)
(s)
(4)
(a)

~Relai détecteur position du convertisseur(A)

-Relai détecteur débit gas-oil

-Relai éclairage feux de position

-Relai circuit d'homme-mort

-Relai détecteur de niveau d'eau

-Relai de sécurité

-Relai de commande & distance du chauff.®

(A)

(4)

-Relai du thermostat de température B.de V{A)

~Relai de ventilation

-Réservoir auxiliaire (frein)

~Résiztance de 1'électro arrét moteur

-Relai électro-pneumatique de sécurité

-Robinet du mécanicien et son robinet
d'isolement

-Réservoir principal

-Réservoir des servitudes

-Détecteur de température d'eau

-Détecteur de température d'huile

~Thermostat eau moteur

-Electro-valve de régulation compresseur

-Electro-valve de -freinage (homme—mort)

—Electro—valve de ralenti moteur

-Electro-valve de commande des sablidres

~Electro-valve de température eau moteur

~Commutateur essais lampes témoin

~Commutateur essais diesel

-Commutateur isolement pupitre

~Interrupteur lampe cabine

~Interrupteur lampes moteur

—Armoire d'appareillage et fusibles
~Compartiment moteur

~Pupitre de conduite

-Sous la caisse

~Cabine de conduite

(a)
(s)
(4)

- (m)

NN AN AN TN AN N N N NS
THRHOEREEOoOEERIE20nng

D e e S L e NP W W W W e

NN AN

=



U = e N e Y e Y e A

REFROIDISSEMENT  COMBUSTI BLE PRODUCTION D AIR FREIN ACCELERATION

MANUEL DEPANNAGE TEE.

fFor EST Nourrices auxthaires Radiateurs R | ( . ' I
or. . -— Clapet de decharge
chauffage moteur 1B ¥ [ | 1 2 1 Fill A
- illre iitre y
| ] ¢ 5 J I -] X .
2 ' ) Borpes o }ry'ec[;bn 1 §.
C l R C U l T S D I V E RS I - F-fr gerant 4 ompresseur E. g
B » ! I | l — - 24z v 3 3
complement Vanne 3 =
molég_r pome— Jouvenel Ly o s § []E
2 / oL D A3
i’ ; Q )
Furge A filtre [D.Dg. Deshuileur Y
compfc'monr / P — 9 q PM v “:' *-g
IDI () i < [ So E g 3
—_ 7 s I .J upape de surete 'Y & -
RE FRO'D‘SSEMENT chauttage mwg_-:_:y_:_'fa;:n_!g‘!_ _;9 52 . L g .',ubd- R 5 \ ) 2
ol caxzage 1. Petit circurt R\ Robinet disolernent C Q. 3 % g
2.Grand eircuib :"'_‘Ei‘_ \l'-‘—""—"‘"““"'—'"' EP lapet de retenue S i 9 ~8 E 3
2 i o p L ]
- COMB E Trop-plein i . ( ® i B 5 Y
O U S T | B L. .._.L_ Negicisa & Controleur de debi 3 § . % . \\\l_ §
Pompe D50 ) B 2 (('. o
: , J — 3 f § z (v ©
—_ Al Ry ) ; Electre ~peiiy -8 ) < 3
PRODUCTION D R Niveau ncrmal| grand circuit Boite de o Y e —[ RP '8 B -Q‘-; > éf 8
en service vilessaes Boife a x 3 e N 5
Inaicateur miveau oacie Filtre N RT 3
A Wat. “ Y n;:n"m-n; - Eurbof'D-. Moteur '8 “(‘5 2.
— FREIN son imu soufflante £ @& F— X & Rompe G rociin O . é 3
Cs k Dapart Rechauvlfraur | NG .
. )' Chaultaye e Vers robinet defrem | g:
- . - e Echangeurs 'S
ACCELERATION ' Pompe | a cau ol - S e [ -g a .
Rzmpﬁ:;_c}ge 8 " Rebine: Le Bozec ! N g e X - E.
. P Alaron 8(‘% o g E
r—l—1 5 - ~ 3 (< .~
- 1 - ' "y @
"(SE‘ Retour Vicange moteur ; ; b GECEleralion S l I of [Nenl o | g E‘
e Chautfage = et boite Réservoir 850 ( e SOblicres 2 5 G : i g
. 3 - I 2 ! < . ]
e T VETE §" I i % %
RL’. i e 5 E:
_ 850 1 R crm—> j gul. cernpresseur | Nr ~pa _ T
: P - { g VECP o O/ 3 8
) |{| . T (- - . a = N g3
. 5§
h’ ; slgau!r \SIc q g . & I rj .E . :?_ ‘S
1 oS @_ e . 100 T CF aiure waniee e by ;f_/f ! | 3 3 8
i Vidange génerale compiete 2 Lvent = ‘ 3 lid 9
1 — L ' 5 |-




ol :,mmm.

Juedno> ]

ap 251y i T , W aamnona)

Troxvsy

UUEQ_‘“- ou\._.

H_N.Mla:_:_wa.%-z;

uD 1184319 18 o

anarepndely

PUPITRE

rurOLR) SIPECR
2n2)dnss3 Uy

etz op JOUITOY

@L....&E_.-::w%-tv‘

IR ONA ~3UIGRT 113 © 3aNq - JUP

40 ouepy
sanaydmguy

93-d5 ourly
IW 24> 4ew adummy

NE N Pyouew wao_‘.____m.uw

IW W e aduey ZIK hyiey e / FR Y 3mSR nEy
Iw hyoeg 311108 ,..uzcm_.‘_%
2y wrotkn \f&c_@vw N% _:woﬂﬁu._\ NQ\EM.____ 2200 " A.&.\\ﬁox ﬂk___qwk\k__o&»uhth.

CONTROLES

Fression o eau

Temperalire o 'eant
FPression d'huile
nmpér&&t.rc huile

.

~
A

-~

sIvecy

Debd jr.hmi
Convertisseur

3 - :
¥ L) £
~ 3T
w9
> 3 a8
= N n 8 i
3 g X ¥ :
X e < = 3 _
= m g o8
N o
v 5 e
~ = ..m T %
N 2 3 g E
Ew g 3
\ i3 4 fo §
ol L
59 3o 3@ 3
¥ N x x

—

\ G conv

ARMOIRE A FUSIBLES

CEEK-F I

JO74R]§
HU SFwuDy 10Ul —2 2N4253)/ Dm—es 108 Py — kdmkumutouﬂv.

U\x L...__.HLW.N
rorsors g D sy ) iy MR
—

%L_-.un\m\. > = ,mt‘..-.m, mu...\f_mn @hwk.:.. 72
PRI ey D MRS TR

JRDO P ASRaTTA aprosf rr 5o w.,w%eﬂ ne) p
nes- .\mevnw.v .Ukna._mdk.xu\..‘m .QBM.,A\NH\N.M\ U nU h\m.ﬂ.\___.pv\.ulﬂ ﬂ B

_:.ur.wbﬂ.t\h_.;wf U1 e]11247y

| | 1

. Saoop apneys-neg L1713 ] O it 2Q14n208
S TDE. Ot o D e D

$£a22p e Yreagey ¥y josr?
suspgenduos obesrpn LT CTD 2 D () 00 ()

2 hd;.i\ 75 JPRI0)
L 1 L J

U w%mﬁ%dhﬁuﬁ“ to.ﬁ.ﬂnoa\ »\:AHU sLnoteay A”U

u..&-.___ﬂ.. .ﬂqtv. _...L_..__O wraf H&u,_x Jrweqey e g
c2pq15nf sTesey ’

 — - croppq — B e D) ey e D

SISy tb_mc?xvt...ﬁm, JuauEINE ]

@ Ll e B ot B | e

-\ﬂ.‘__.w unut.lh uhwﬁ\.hk.wu&-.m_ Eo.ﬁh«_.»wu.th..‘ Frdraneey
teﬁz\mmt%m op aclwey

osggenquo: (—— D e ey FIw ——y

e reuroy sps0179%¢ SN2PIBIUC,) JuaAIUE T

az ur\N @.N.w...- TrLLL Q-u

EWaTD EWaD TWNQD
—

-1l il

T ﬂw.\-:_.r_q.u_.»ullljf
op ao>mmy ﬂwnu.h.._...

S o’ p - N ey’ S/ N’ e L — Ve o ot | - \ 4 o J

HMHMMH jyeanush  oweuhT £ITHRE T it e il
DT HHE TH-[Js
ING g10
w tHHs THI 4
G ANCIO o
|
< EEe H
— §Junys WHS1Z e
r!....-l_l e SWHS _ Srmay
R ) ) I_I_._H— w m)
A wllﬂl”..r TWHD 4302
- Q- s Y RIRL FHETIE 1
A . | . ) u...__ﬁ_H
: LRl 11
D e u k\_r_uw
(T !.I,_n_l- w x_v ..--._.. ....w
m _ ._wm..u _ m w.h\:_‘.um
= ; .
A ...... _.u vm1,w_ :" : w
£ d430 w&..rwml
H- [T His |
I— N&M ahipiip _EE &_,otg Hoo
H-11s — 1m_
. B L
s = O
1] = <
© - 0o
> 2 oY
Z 1 m
< Lid < p
a (@D) o =)
& < s =
- - w
v = = = 4
=
s <T @) O m e
au > & o >
Qa < < O o
< _ | | _



MANUEL DEPANNAGE TEE.

For.EST.

APPAREILLAGE REMORQUE

- TABLEAU CABINE
- PUPITRE
- ARMOIRE WESTINGHOU SE

- AIR

TABLEAU CABINE

PUPITRE

ARMOIRE WE STINGHOUSE

A mperein etre charge balleric
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|
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For. EST
Rames TEE

Manuel de de;oannage

LANCEMENT

/s .
( schema ordonne )

Schema 1

o 3 S S B i —_— ——— N el ir ] e
| | | -' | | i
e \ 3 " " L / ; : .
MANOCEUVRES FERMER HBA ET ZILC METTRE 7ZJ SUR AV CU LR METTRE ZES SUR "ESSAI REMETTRE ZES | SUR NORMAL ET APPUYER SUR BPL LACHER BPL l TS 5 PRI | Lorsque la tompdrature o cau Lorsque fo vitesse  de b rame
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